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der Kammquerung im

Sommer 1991 Beginn der Planungen (A
September 1992

August 1993 Vorliegen des

Planungs- und Baugeschichte

Ubernahme des Planungsauftrages durch DEGES

Zuge der A 71

71/A 73 insgesamt)

April 1994

Mai 1995 L durch

AbschluB des Raumordnungsverfahrens fir die A 71/A 73

, Auswahl der

das

Plangenchmigungen Baurecht erlangt fur die Steinatalor
bachtal und Wilde Gera im Juli 1997 und noch jeweils im

Tunnel Rennsteig (7.916 m / 7.878 m)
26 August 1998
13, Marz 2000

22 November 2000
13. Oktober 2002

Tunnel Alte Burg (874 m / 866 m)
19. September 1998
09./18. November 1999
August 2002

Anschlag
Durchschlag in beiden Ro

Tunnel Hochwald (1.056 m)

15. September 1998 Anschla

Juni/Oktober 1999 Durchschlag in beiden R

15. November 2001
einschlieBlich Tunnel und

Tunnel Berg Bock (2.718 m / 2.738 m)
17. Mrz 2000
Januar 2001

20. Dezember 2002

nschlag
Durchschlag der Ostrohre

einschlieBlich Tunnel

30.08. 2001 abgeschlossen werden

05. Juli 2003 Verkehrsfreigabe des 1

Wilde Gera.

Um moglichst friihzeitig mit den Arbeiten an den wichtigsten GroBbriicken beginnen zu konnen, wurde Gber

Fiir die Streckenabschnitte AS Geraberg bis AS Suhl/Zella-|
1998, fiir den stdlich anschlieBenden Abschnitt bis zum AD Suhl im Mai 1999 abgeschlossen. Entsprechend
konnten dann auch die Arbeiten an den Tunnelbauwerken beginnen:

1. Spatenstich am Nordportal

die ersten Vortriebe treffen aufeinander

letzter Durchschlag; beide Rahren sind durchgangig
die Betonierung der Innenschalen ist komplett

Innenausbau ist abgeschlossen

Verkehrsfreigabe des Abschnitts AS Oberhof-AS Suhl/Zella-Mehlis (2,5 km)

Verkehrsfreigabe des Abschnitts AS Suhl/Zella-Mehlis-AD Suhl (6,7 km)

Die Bauarbeiten an den beiden Talbriicken Schwarzbachtal und Wilde Gera konnten am 27. 06. 2001 bzw.

West und AS Oberhof einschlieBlich der Tunnel Alte Burg und Rennsteig
sowie der Talbriicken Reichenbach, Zahme Gera, Schwarzbachtal und

ticken im Oktober 1996, fur die Talbriicken Schwarz-
selben Jahr mit den Bauarbeiten begonnen.

Mehlis waren die Planfeststellungsverfahren im Mai

hren

hren

Steinataloriicken

6,5 km langen Abschnitts zwischen AS limenau-

DEGES - effektives Proj

ektmanagement

fiir einen ziigigen Autobahnbau

D DEES, DeutscheEnheit Fenstaticoplanungs,

und -bau GmbH, wurde im Oktober 1991 gegrindet,

um die finf neven Bundeslinder beim Aufoau einer lei-
e

A
Neubau- und drei Ausbauprojekte im Rahmen der Ver-
kehrsprojekte Deutsche Einheit (VDE) - StraBe wurden
der Gesellschaft zur Realisierung ibertragen. Hierzu
gehiirt als eines der anspruchsvollsten Projekte das VDE
Nr. 16, der vierstreifige Neubau der A 71 Erfurt-Schwein-
furt/A 73 Suhl - Lichtenfels

Die DEGES nimmt fir die Linder die Funktion als Bauherr
und Hausherr (ohne hoheitliche Aufgaben wie z. B. Plan-
feststellungsverfahren) wahr.

Gegerstand des Untertemenssind Plarung und Bau-

Liinge und einem Investitionsvolumen von ca. 365 Mio. €.
Der Freistaat Sachsen hat die DEGES dariber hinaus mit
der Projektdurchfuhrung fr den Tunnelrohbau (ink.
Roh- und Ausbau der Stationen) des City-Tunnels Leipzig
mit einem Investitionsvolumen von ca. 415 Mio. € beauf-
tragt.

Die Entscheidung der Gesellschafter, der DEGES zusiitzli-
che Aufgaben zu iibertragen, ist Ausdruck des Vertrauens
in das in elfjahriger Tatigkeit erworbene Know-how der
Gesellschaft und die Anerkennung einer auBerordent-
lichen L fiir komplexe

gen und alle damit zusammenhéngenden planerischen,
technischen, rechtlichen und kaufmannischen Fragen

Dabel it die Orgarisaon der DEGES gcpraq( durch:

Yo und or Bungesmiaben ode vergleichbare Ver-
kehsinfrastrukturprojekte in der Baulast irer Gesell-
schafter. Die Beauftragung erfolgt jeweils auf der Basis
mit dem

Gesellschafter. In einem komplexen und in sich vernetz-
ten Projekt- und Qualititsmanagement koordiniert, opti-
miert und kontrolliert die DEGES die Leistungen externer
Planer, Bauiiberwacher, Grunderwerber und Baufirmen.

Vor diesem Hintergrund haben die neuen Bundeslnder
der DEGES Anfang 1999 zusitzlich die Planung und
Baudurchfiihrung von VDE-Zubringerprojekten tbertra-
gen. Insgesamt zeichnet die DEGES inzwischen fir den
Aus- bzw, Neubau von 1.351 km Bundesfernstratien (VDE
und VDE-Zubringerprojekte) verantwortlich. Das Gesamt-
investitionsvolumen hierfir liegt bei ca. 9,41 Mrd. €. Bis
Ende letzten Jahres waren davon bereits rund 5,25 Mrd. €
in Bauleistungen umgesetzt

Neu hinzugekommen sind auBerdem 16 ,sonstige Lin-
derprojekte” in Thiiringen und Sachsen it ca. 120 km

. ﬂachc Hierarchien,

« ausgefeilte Ablauforganisation,

« moderne Arbeits- und Kommunikationsittel,
o ein effektives internes Kontrollsystem sowie

« Kostentransparenz und KostenbewuBtsein.

Mit der konsequenten Einhaltung dieser MaBstibe hat
die DEGES ihr von Anfang an formuliertes Selbstver-
standnis in den zuriickliegenden Jahren eindrucksvoll un-
ter Beweis gestellt: optimale Qualitit zu ginstigen Kon-
ditionen in vergleichsweise kurzen Zeitriumen

Richtungweisend ist die DEGES auch bei ihren Auftrags-
vergaben. Durch Ausschreibung in VOB-Leistungspaketen
wird die Bildung von Arbeits- und Bictergemeinschaften
geférdert und so letztlich die regionale

GruBwort
des Bundesministers fiir Verkehr,
Bau- und Wohnungswesen

it der Herstellung der deutschen Einheit am 3. Ok-

tober 1990 wurde sehr schnell deutlich, daB der
Aufbau einer modernen Verkehrsinfrastruktur eine der
wichtigsten Aufgaben im vereinten Deutschland sein
wiirde. Dazu gehbrte insbesondere, die ber Jahrzehnte
unterbrochenen Verkehrsbeziehungen zwischen den alten
und neuen Landern wieder herzustellen und die wirt-
schaftliche Entwicklung in den neuen Bundesléndern
durch eine bessere Erreichbarkeit zu fordern.

Eine der ingenieurtechnisch und logistisch anspruchsvoll-
sten Aufgabe in diesem Zusammenhang ist die Realisie-
rung der ,Thirringenautobahn* A 71/A 73, die die Landes-
hauptstadt Erfurt iber den Abzweig bei Suhl mit den
bayerischen Stidten Schweinfurt bzw, Lichtenfels verbin-
den wird. Hier wiederum bereitete die Kammaquerung des
Thiiringer Waldes, ein groBflichiges Landschaftsschutz-
gebiet, einiges Kopfzerbrechen.

Mit der Entsct die in

Trotz hoher technischer Anforderungen konnten Planung
und Bau dieser Autobahn in vergleichswieise kurzen Zeit-
raumen realisert werden. Mit vereinten Kraften haben
der Bund, das Land und die DEGES mit Planern und Bau-
leuten AuBerordentliches geleistet und ein groBartiges
Werk geschaffen. Rund 83 km der A 71 sind ab heute

Tunneln, also weitgehend ohne Beeintréchtigung fr Na-
tur und Umwelt zu realisieren, wurde eine technisch auf-
wendige, aber dkologisch vertragliche Losung gewahit
Wenn wir heute den Tunnel Rennsteig fir den Verkehr
freigeben, knnen wir in Thilringen nicht nur mit der

durchgangig befahrbar, und ich habe keine Zweifel daran,
daB das Gesamtprojekt termingerecht fertiggestellt sein
wird - zum Wohle der Menschen in Thiringen und in
ganz Deutschland

Anen die an Planung, Vorbereitung und Ausfiihrung die-

Superlative des langsten Deutschlands
aufwarten, sondern mit Stolz auf das Vorzeigeprojekt
A71 insgesamt verweisen. Die Sicherheitseinrichtungen
sind vorbildlich.

Betriebsilometer

direkt oder indirekt beteiligt waren,
méchte ch an dieser Sell heraich danten.

Den Benutzer der neuen Autobahn wiinsche ich allzeit
qute und unfallfreie Fahrt.

Haol I

Dr. Manfifd Stolpe

Tunnel Berg Bock

Steinatalbriicken

Bohrwagen fiir Sprenglicher|

Die Bundesautobahn A71, als Verbindung zwischen Erfurt und
Schweinfurt, durchquert auf einer Lange von ca. 20 km das
Mittelgebirge , Thiiringer Wald". Um diese Querung méglichst
umweltvertraglich zu gestalten, sind insgesamt vier Tunnel

nehmer nicht tagtaglich

Die Kammquerung des Thiiringer Waldes -
eine ingenieurtechnische Herausforderung

haltef

deutung im Zuge des Neubaus der A 71/A 73 zu. Mit seiner

as\/(‘rkcmsprmck( Deutsche Einhit (VDE) N. 16 be-
bau der B

bahnen A 71 Evfur( Schweinfurt und A 73 Suh\—ucmmfﬂs
waobei knapp 130 km der insgesamt ca. 223 km langen
FernstraBen durch Thiringen fhren. Mit dem Neubau die-
ser Autobahn wird die natiiliche Barriere iberwunden, die
der Thiiringer Wald fir die Verkehrsbeziehungen sowohl
innerhalb Thiringens als auch zwischen Thiringen und
Bayern darstellt In vielfacher Hinsicht unterstitzt diese In-
frastrukturmaBnahme die Entwicklungsziele des Freistaates:

o Bessere Verbindung der Thiiringer Wirtschaftszentren
untereinander.

Bessere Verkehrsverbindungen zwischen Thiiringen und
Nordbayern.

Schneller Zugang zum dbrigen Autobahnetz
ErschlieBung Regionen

dichten von Briicken und Tunnels weist

ler 20,4 km lange Streckenabschnitt zwischen der An-
schiuBstele (AS) Grafenroda und dem Autobahndreieck
(AD) Suhl Besonderheiten auf, wie sie bisher cinmalig im
deutschen Autobahnbau sind. Hinsichtich der planerischen,
logistischen und ingenieurtechnischen Herausforderung
kann die Realisierung der Kammauerung ohne Ubertrei-
bung als eine der anspruchsvollsten Aufgabenstellungen
bei der Verwirklichung der Verkehrsprojekte Deutsche Ein-
heit - StraBe insgesamt bezeichnet werden.

Die vier Tunnel Alte Burg, Rennsteig, Hochwald, Berg Bock
ergeben eine Gesamtlinge von 12,6 km, wobe der Tunnel
Rennsteig mit rund 7,9 km der lingste StraBentunnel
Deutschlands st Gleiczii igen n diee Teabschnt
mehrere mit ciner Gesamtizn

Siidthiringen)

Entlastung des nachgeordneten StraBennetzes und der
Ortsdurchfahrten.

Verbesserung der Standortgunst fir potentielle Investoren
Starkung der Fremdenverkehrswirtschaft durch bessere
Erreichbarkeit

Geringere Lirm- und Schadstoffoelastung, weniger Staus
und Unfalle

Eine ganz wesentliche Rolle spielen bei Planung und Bau
der A 71/A 73 der Schutz von Mensch, Natur und Land-
schaft. Zahlreiche Untersuchungen und Variantenvergleiche

1,4km, darunter die drei groBen Talbriicken: Sehwarzbach-
tal (352 m), Wilde Gera (552 m) und Steinatal (340

Fiir eine optimale Anbindung des nachgeordneten StraBen-
netzes an die A 71 sorgen in diesem Streckenabschnitt die
beiden AnschluBstellen Oberhof (B 247) und SuhlfZella~
Mehlis (B 247) sowie das Autobahndreieck Suhl (A 71/A 73).

Die feierliche Verkehrsfreigabe des 16,5 km langen Ab-
schnitts zwischen den AnschluBstellen limenau-West und
Oberhof mit den Tunneln Rennsteig (7.916 m) und Alte Burg
(874 m) sowie den Tolbriicken Reichenbach (1.000 m) und
Zahme Gera (520 m) am 02. Juli 2003 ist ein Meilenstein in

wurden um eine mdglichst umweltvertrégli-
che und zugleich verkehrswirksame Linienfiihrung heraus-
zuarbeiten. In Konsequenz dieser Anstrengungen erfolgt die
Querung des Thiiringer Waldes auf mehr als 14 km Linge
im Tunnel und iber eine Vielzahl von
Briickenbauwerken (40 Talbriicken mit
mehr als 100 m Linge, 11 davon sind
Ianger als 500 m]. Dieser auBerordentli-
che technische Aufwand hat natirlich
auch seinen Preis. So belauft sich das
Investitionsvolumen fir Bau und
Grunderwerb der Streckenanteile im
Freistaat Thiringen, fir deren Realisie-
rung die DEGES verantwortlich ist, auf
rund 1,6 Mrd. €.

Tunnel Rennsteig - der lingst
StraBentunnel Deutschlan: s

Im Kernbereich des Thirringer Waldes,
einem Landschaftsschutzgebiet, muB
der Kamm des Mittelgebirges auf einer
Linge von rund 20 km mit Hohendiffe-
renzen zwischen 600 bis 800 m ii. N. N.
gequert werden. Damit kommt der
Kammauerung eine herausragende Be-

der E nichte der A 71. Zum einen ist damit
der schwierigste Abschnitt der Autobahn geschafft, gleich-
zeitig sind jetzt rd. 83 km zwischen AS Erfurt-Bindersieben
und AS Meiningen-Sid durchgangig befahrbar.

Talbricke Reichenbach im Bau

Tunnel Rennsteig

Luftaustauschzentrale

Luftaustauschzentrale
Kehl

FloBgraben

Einschub des Uberbaustahitrogs bei der Talbriicke Wilde Gera

Strahlventilatoren fir Lingsliftung

Verhalten im Tunnel

wird. Diese i Bei

und vier Talbriicken erforderlich. Von Nord nach Sud sind dies

die Tunnel ,Alte Burg" mit einer Lange von 866 m, ,Rennsteig"

mit einer Lange von 7.900 m, ,Hochwald" mit einer Lange von
Bock" mit einer Lange von 2.740 m. Der

* wird nach seiner Fertigstellung der ldngste

1.058 m und ,Be
Tunnel ,Rennstei
StraBentunnel Deutschlands sein.

Um Ihnen, den Verkehrsteilnehmern, ein Optimum an Sicher-
heit bieten zu kénnen, werden die Tunnel mit modernsten
Betriebs- und Sicherheitseinrichtungen ausgeriistet. Ein we-
sentlicher Bestandteil des Sicherheitskonzeptes ist die Ein-
richtung einer standig besetzten Zentrale. Die Mitarbeiter der
Zentrale haben die Moglichkeit, das Verkehrsgeschehen zu

Bauwirtschaft unterstiitzt. Mit dieser Vorgehensweise ge-
lingt es, die betrachtlichen jhrlichen Bauvolumina von
mehr als 700 Mio. € auf dem Markt zu streuen und mit
einem Anteil von tiber 60 % in den neuen Landern wirk-
sam werden zu lassen.

DEGES________

Impressum
erausgeber DEGES

Zimmerstrate 54
1017 Berlin

Tel: 030/20243-5 08
Fax: 0301202 43-591
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S daf weder von Parteen noch von Wahlwerber ader Wahlhefern walvend des
Juni 2003

d im Ereignisse wie
Stau, Betitigung des Notrufes, automatische und manuelle
Brandmeldung gehen direkt bei den Mitarbeitern in der Zen-
trale ein, die dann die notwendigen Schritte zur Gefahren-

abwehr einleiten.

Jeder Verkehrsteilnehmer kann durch sein individuelles Verhal-

® Rechtzeitig tanken

Bereits bei der Reiseplanung bzw. vor Einfahrt in einen Tunnel
konnen MaRnahmen ergriffen werden, um einen eventuellen
Notfall gar nicht erst entstehen zu lassen:

soll das richtige Verhalten beim Durchfahren eines Tunnels
aufzeigen und darlegen, wie man auch bei Stau, Panne, Unfall
oder Brand richtig und sicher reagiert.

Grundsitzlich sollte man bei einer Fahrzeugpanne, die man
wahrend einer Tunneldurchfahrt feststellt, nach Moglichkeit

immer aus dem Tunnel herausfahren und erst dort an geeig-

neter Stelle (Standstreifen, Nothaltebucht, Parkplatz, Rast-
sttte) anhalten. Wenn ein Halten innerhalb des Tunnels un-
umganglich ist, bitte folgende Hinweise beachten:

® In Pannenbucht anhalten (alle 600 m)

(2.B. zulissige Ho

B Sicherheitsabstand vergroRern
B Lftung zur Geruchsvermeidung auf Umluft stellen
= Genaue Beachtung der angezeigten Verkehrsregelungen

absetzen.

einfahren

W Im Tunnel immer am rechten Fahrbahnrand - nicht an der

Mittellinie - orientieren

ten einen wichtigen Beitrag zur kollektiven Sicherheit im Tun-

nel leisten. Aus diesem Grund halten wir es fur wichtig, Ihnen

einige Tipps und Regeln zum Verhalten beim Befahren der Tun-

welches im
des

nel zu geben. Dazu saII dIESES Infﬂrmatmnsb\a
Auftrag der mit

Bei Stau

ADAC Hessen-Thiiringen e. V. und der Deutschen Einheit Fern-
strakenplanungs- und -bau GmbH erarbeitet wurde, dienen.
Grundsétzlich gelten natiirlich auch im StraBentunnel die ib-

W Motor abstellen

= Bei rot geschalteter Ampelanlage keinesfalls in den Tunnel

W Im Tunnel keinesfalls wenden.

® Warnblinkanlage einschalten
W Mit Sicherheitsabstand stehenbleiben

® Auf Lautsprecher- und Radiodurchsagen achten

Fahrzeug moglichst auf der verkehrsabgewandten Seite

= Radio und auf N
einstellen []
W Licht einschalten verlassen
W Sonnenbrille absetzen ® Notrufkabine aufsuchen
L]

Bei Betitigung des Notrufs sind Sie direkt mit der Sicher-
heitszentrale des Tunnels verbunden und kénnen sofort
geortet werden. Deshalb einen Notruf nicht iber Handy
Bei Brand/Rauchentwicklung

W Néchsten Feuermelder betatigen (alle 150 m bei der

Notrufkabine)
® Notruf nicht iber Handy absetzen
W Wenn méglich, L Fe
befinden sich bei jeder Notrufkabine
W Den Tunnel entgegen der Fahrtrichtung iiber den nichst-

gelegenen ausgeschilderten Fluchtweg verlassen, alle
300 m befindet sich ein Querstollen mit Fluchtmoglichkeit

in die Nachbarrohre

Auf eventuell hilfsbediirftige Personen achten und
gegebenenfalls Hilfe leisten (z. B. dltere Menschen, Kinder,

lichen Verkehrsbestimmungen. Aber es entstehen — insbeson- ® Fahrzeug nur verlassen, wenn Sie dazu aufgefordert
dere in Notfallen - Situationen, mit denen man als Verkehrsteil- werden. Behinderte).
(Diese Informationen sind entnommen dem Faltblatt Verhalten im Tunnel’, herausgegeben vom Thiringer Ministerium fiir Wirtschaft, Arbeit und Infrastruktur und dem Thiringer mit 1)

ch freue mich, daB der Rennsteigtunnel - Deutschlands

lingster StraBentunnel - fiir den Verkehr freigegeben
wird. Ein Tunnel der technischen Superlative, der den
Kamm des Thiringer Waldes auf einer Linge von rund
7.900 Meter unterquert. Das aufwandige Bauwerk erfillt
nicht nur hochste Sicherheitsstandards, sondern stellt
auch die beste Losung fir den Natur- und Landschafts-
schutz dar.

WWir missen”, wie der berlihmte Architekt Le Corbusier
gesagt hat, danach streben, Natur, Bauwerke und Men-
schen in einer hoheren Einheit zusammenzubringen.” Ich
bin iberzeugt, da der Rennsteigtunnel ein gelungenes
Beispiel fir dieses Streben nach hoherer Einfeit ist. Und
deshalb ist die Fertigstellung und Inbetriebnahme dieses
eindrucksvollen Bauwerks ein Grund zur Freude und zur
Dankbarkeit, ein wichtiger Tag fir Thiringen, fir das
wiedervereinigte Deutschland und for Europa. Ich danke
allen, die an der Realisierung dieses Projektes beteiligt
waren: der DEGES, den Architekten, Ingenieuren und
Bauarbeitern und nicht zuletzt den Steuerzahlern. Da
fiir den Bau dieses Projektes weniger als funf Jare bens-
tigt wurden, ist eine beachtliche Leistung. Ein Ergebnis,
das cine enorme Kraftanstrengung erforderte.

Ich freue mich, daB sich die Autobahnen A 71 und A 73
unwiderruflich auf die bayerisch-thiiringische Grenze zu-
bewegen und die beiden Freistaaten noch besser mitein-
ander verbinden. DaB sich die Fahrtzeit zwischen Siid-
thringen und Erfurt auf der ,Waldautobahn® auf rund
45 Minuten verkiirz, wissen sowohl die Berufstatigen als
auch die Tourlsten 20 schatzen. Aber das heiBt nicht nur
Zeitgewinn. Das bedeutet auch eine Reduzierung des
Durchgangsverkehrs in den Stadten und Gemeinden ent-
lang der neuen Trasse, es bedeutet eine Entlastung der
Umuwelt und Erhghung der Lebensqualitat fr die hier le-
benden Menschen

Wilde Gera

Briicke

GruBwort
des Ministerprdsidenten
des Freistaates Thiiringen

Die Realisierung des Verkehrsprojektes Deutsche Einheit
Nr. 16 trégt dazu bei, den teilungsbedingten Nachholbe-
darf an lebenswichtigen Verkehrsadern zu decken. Einen
Bedarf, der sich in iber 40 Jahren deutscher Teilung in
den jungen Lindern angesammelt hat. Die ziigige Reali-
sierung dieser Verkehrsprojekte ist unentbehrlich fir die
wirtschaftliche Entwicklung unseres Landes - vor allem
in den strukturschwacheren Regionen. Durch den Bau
von Verkehrswegen wie der A 71 kann Thiiringen die Vor-
teile seiner zentralen Lage in der Mitte Deutschlands op-
timal nutzen.

Aber der Ausbau von Straen- und Schienenwege liegt
auch im Interesse der alten Linder. Je schneller wir cin
leistungsfahiges und belastbares Autobahn- und Schie-
nennetz schaffen, desto zigiger werden wir die Folgen
der Teilung dberwinden. Und desto besser werden wir
auch den Personen- und Gilterverkehr bewaltigen kin-
nen, der mit der Erweiterung der Européischen Union in
den'niichsten Jahren weiter ansteigen wird.

Wir unternehmen mit der Freigabe des Rennsteigtunnels
fiir den Verkehr einen wichtigen Schritt, aber wir sind
noch nicht am Ziel. Weder bei den StraBenverbindungen
noch beim Schienennetz. ch freue mich auf den Tag, an
dem ich mit dem ICE von Mnchen ber Erfurt nach Ber-
lin fahre. Auch dieses Projekt muB ziigig fertiggestellt
werden.

Von Goethe stammt der Satz: ,Mir ist nicht bange, dass
Deutschland nicht eins werde - unsere guten Chausseen
und kiinftigen Eisenbahnen werden schon das ihrige

* Der Rennsteigtunnel st ein sichtbares Zeichen,
daB Deutschlands StraBenverbindungen zwischen alten
und jungen Lindern zusammenwachsen. Den Autofah-
rern auf dieser guten neuen ,Tunnelchaussee” allzeit gute
und unfallfreie Fahrt!

J&%ay,‘/__w

Dieter Althaus.

Tunnel Alte Burg

Meter Gber
Meeresspiogel

Im Planfeststellungsverfahren machten Biirger und
Tréiger dffentlicher Belange ihre Interessen geltend

In Abwandlung eines alten Sprichwortes kann man sogen,
daB beim StraBenbau, insbesondere bei groBen Neubau-
maBnahmen, das Baurecht nicht alles, aber ohne Baurecht al-
les nichts ist.
Die DEGES plant und baut im Auftrag der Lander fir den
Bund. Fir die Schaffung des Bourechts sind allein die Lander
verantwortlich. Darin beruht die verfassungsmaBige Aufga-
benteilung zwischen dem Bund und den Landern beim
BundesfernstraBenbou. Die Ldnder sind - dos ist icht allen
Birgern kor - It Artikel 90 GG in Auftrogsverwoltung fir die
BundesfemstraBen, d. h. die Autobahnen und Bundesstroen
fir die Bundesrepublik Deutschlond tatig. Die Bundesrepublik
Deutschlond, kurz der ,Bund’, hat also keine eigene StroBen-
bauverwaltung. Dos Steuerungsinstrument des Bundes, aus:
gestattet mit Weisungsfunktionen, bildet dos Bundesministe-
rium fir Verkeh, Bau- und Wohnungswesen, dessen Fachab-
teilung weiterhin in Bonn beheimatet st

Von dort ging auch alles ous. Dort wurden 1991 die 17 Ver-
kehrsprojekte Deutsche Einheit (VDE), dorunter 7 FernstraBen-
projekte, beschlossen. Dort wurde schiieBlich auch dber die
A71 und damit iber die Tunnel im Thiiringer Wald entschie-
den. Der Bauherr hat demnach die grofie Linie abgesteckt

Es kommt aber auch ouf die Details an. Urm diese verbindich
festzulegen, gibt es seit dber 150 Johren dos Instrument des
Plonfeststellungsverfahrens. In diesem Verfuhren werden die
betroffenen Biirger, aber auch die vom Projekt sachiich betrof-
fenen Behdrden, die sogenannten ,Triger dffenticher Belan-
ge’, zum ersten iiber dos Projekt informiert und zum zweiten
aufgefordert,sich dariber Gedanken zu machen und Beden-
ken und Anregungen zu GuBern. Dos ist fiirdie

ten, die bisher zweckmdig funktioniert haben. Den Wasser-
beschaffungsverbdinden gebiihrt ebenfalls Dank fir ihre in-
tensive Mitarbeit.

Durch die geschickte Trassierung gab es eigentlich nur einen
Foll von akuter Lirmschutzproblemotik, der aber durch U~
siedlung des Hauseigentimers gelost werden konn
Andererseits wird am Abschnitt bei Suhl-Luisenhof deutlich,
wie sehr das Thema Lirm die Anwohner belasten kann. Dort
hatte die Stadt nach der Wende ein Neubougebiet ausgewie-
sen, obwoh! Idngst feststand, doB unmittelbor dancben die
Trasse der neuen Autobohn gefiht wird. Wollten spitzfindige
Stadtplaner die Autobahn verhindern? Wer weif es? Jedenfalls
fihiten sich die Figentimer der neuen Hiuser verhohnt. Im
Rahmen des Plonfeststellungsverfahrens gelang es dann, die
Autobahn um fiinf Meter bzusenken und den zusitzlichen
Erdoushub als zusdtzlichen Lirmschutz aufzuschitten.

Dos Planfeststellungsverfahren der ,Kammauerung” machte
aber auch sehr deutlich, dafdie Bedenken und Anrequngen
der betroffenen Birger fir e behdirdliche Entscheidung
wicht sindund e grernnen werden. Es handelte m
e gelegentlich behauptet wurde - um eine ,dem
atscne S Reinibung" weilohnehin schon ales eistand.
So war urspriinglich von der DEGES die AnschluBstelle Ober-
hof anders geplont. Aufgrund eines Einwandes betroffener
Anlieger und der Vertretung ihrer Interessen im Errterungs-
termin wurde die jetzige Kreisverkehrsltsung von der Plonfest-
stellungsbehdrde angeordnet

Ein weiterer wichtiger Tatbestond soll nicht unerwaint blei-
ben. Der Bau der Kommquerung vollzog sich fast unbemerkt
von der obwoh! aus den

des Tharinger Waldes im Zuge der A 71

co.
2400000 erwertet werden muBten. Das

auch geschehen.

Vor 150 Jahren, beim ersten Eisenbohnbou, geniigte noch ein
Plan, der donn vom Kanig ,festgestellt” wurde. Inzwischen
sind fiir den Naturschutz, den Trinkwosserschutz und den
Lrmschutz umfangreiche Sonderunterlagen ndtig, die zusitz-
lich zu den technischen Plinen ousgelegt werden. Die Plan-
unterlagen sind somit zwor relatiy umfangreich, doch die
technischen Piine sind farblich so gestaltet, doB jeder Birger,
der eine Autokarte lesen kann, damit zurechtkommt.

Im Falle der Unterfahrung des Thiiringer Waldes logen die
Probleme in erster Linie im ffentlichen Bereich. Hier waren
zahireiche Thiringer Behdrden zur Mitarbeit und Stellungnoh-
me aufgefordert. Deshalb gehdrt on diese Stele ein ousdrick-
Jicher Dank fiir diese zusditzliche umfangreiche Beteiligung!
Do der Thiiringer Wald insgesomt als Landschoftsschutzgebiet
besonderen stoatlichen Schutz genieBt, wor die fachiiche Ab-
wiigung zugunsten dieses Verkehrsprojektes oft nicht Jeicht
Die Thilringer Noturschutzverwaltung, aber auch die ehren-
amtlich tatigen Verbande, haben sich hier besondere Verdien-
ste enworben

2y erwiihnen sind ouch zohireiche Wosserschutzgebiete, die
dos Projekt beriihrt. Hier ist s gelungen, gemeinsam mit den
zustondigen Wosserbehorden SchutzmaBnahmen zu erarbei-

wor nur méglich, weil im Planfeststellungsbeschlus - als Ab-
schluf des Verfahrens - dos Logistikkonzept der DEGES genou
beschrieben warde. Oberstes Gebot war dabei die Vermeidung
von Massentransporten iber die vorhandenen dffentlichen
StraBen, aber auch der Schutz der zahireichen Wanderwege
im Thiringer Wald. Wenn schon der Bauherr ,Bund" zum
Schutz des Thiringer Woldes so viel Geld ausgab, um Tunnel
auszubrechen, sollte eben dieser Thiringer Wald nicht durch
Boustellentronsporte zerstdrt werden.

Als Folge hat sich ein ausgekligeltes BaustraBenkonzept mit
einem Massenausgleich iber mehr als 40 km Autobahntrosse
bewdhrt

Das Plonfeststellungsverfahren hat erheblich zum Gelingen
des Projektes beigetragen, weil zahlreiche Detals gedindert
werden konnten, vor allem aber Rechtsfrieden gewahrt wurde.
Hierfiir waren drei wesentliche Voraussetzungen gegeben:

1. Ein Bauherr, der Bund, der das Projekt intensiv wollte, es

mit seiner obersten Behorde gezielt gefordert und jederzeit

ausreichend mit Geld ausgestattet hot.

Der Fristoat Thiingen, der mit ollen Behirden der DEGES

intensiv zugearbeitet hat

3. Die Birger dieses Landes, e das Projekt unterstitzt haben
und es nicht durch kleinliche Kiitik und unsinnige Kiagen
vor den Gerichten behinderten.

~

Kiirzere Fahrzeiten und

Das, was Autofahrern und Anwohner ganz unmittelbar
durch die Inbetriebnahme der neuen Autobahn wahr-
nehmen, sind kiirzere Fahrzeiten und Verkehrsentla-
stungen. Diese positiven Effekte werden natrlich erst
dann in vollem Umfang zum Tragen kommen, wenn
die A 71/A73 vollstandig fertiggestell st

Mit der Freigabe der noch verbleibenden Abschnitte
der Kammauerung am 05. Juli 2003 sind jedoch
immerhin rund 83 km der A 71 zwischen Erfurt und
Meiningen verkehrswirksam. Dies fhrt bereits zu einer
erheblichen Verbesserung der Verkehrssituation.

Zeitersparnis:
Die Fahrzeit von Erfurt bis Suhl verkirzt sich um
50%.

spiirbare Entlastung

Entlastung des Regionalnetzes:
B 247 von Gotha tiber Luisenthal und Oberhof um
359%

B 88 zwischen Geschwenda und llmenau um 50 %

* der StraBenzug B 4/L 1040 um limenau iiber Mahne-
bach - Stitzerbach und Schmiedefeld nach Suhl um

Entlastung der Ortsdurchfahrten:

* limenau um 1.100 Kfz/Tag
« Meiningen um 900 Kfz[Tag.
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